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C74-P11-CH 



SITTER, Harald CH-1474 Chables, Schweiz 

Scharnier fur Turen und ahnliche Bauteile 



Die Erfindung betrifft ein Scharnier fur Turen und ahnliche Bauteile, wie 
beispielsweise Fenster, Klappen und dergleichen. 

Derartige Scharniere werden ublicherweise an den Aussenflachen von 
Tur und Turrahmen angebracht. Das ist sowohl aus asthetischen Grun- 
den als auch hinsichtlich der Einbruchssicherheit in manchen Fallen von 
Nachteil. 



Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, diese Nachteile zu vermeiden 
und ein Scharnier der eingangs genannten Art zu schaffen, das bei ge- 
schlossener Tur unsichtbar ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemass dadurch gelost, dass das Schar- 
nier in einem Hohlraum des Turrahmens einbaubar ist, der das Scharnier 
bei geschlossener Tur voll aufnimmt. 

Das eingebaute Scharnier hat somit bei geschlossener Tur keine ausste- 
henden bzw. frei zuganglichen Bauteile. Dies verbessert den astheti- 
schen Effekt und erhoht zudem die Sicherheit vor Einbruchen durch Ma- 
nipulieren der Scharniere. 

Im Sinne einer moglichst einfachen Konstruktion sieht die Erfindung vor, 
dass der das Scharnier aufnehmende Hohlraum durch den Innenraum 
eines Hohlprofils des Turrahmens gebildet ist, wobei das Scharnier in 
den Hohlraum durch eine Einbauoffnung des Hohlprofils einfuhrbar ist, 
deren Abmessungen denen des Scharnierumfangs angepasst sind. Das 
ist besonders vorteilhaft, wenn, wie des ofteren ublich, der Turrahmen 
ohnehin aus einem geeigneten Hohlprofil hergestellt ist. 

Zur Minimierung des erforderlichen Hohlraumes ist es erfindungsgemass 
vorgesehen, dass bei einem Scharnier mit zwei Scharnierflugeln und ei- 
nem sie miteinander verbindenden Scharnierbolzen der turrahmenseitige 
Scharnierflugel ein in flachem Winkel einfach abgewinkeltes Flugelprofil 
aufweist, wahrend der turseitige Scharnierflugel mit einem mehrfach ab- 
gewinkelten und den Scharnierbolzen umschliessenden Flugelprofil ver- 
sehen ist. 



Zweckmassigerweise ist der turrahmenseitige Scharnierflugel aus zwei 
den turseitigen Scharnierflugel umgreifenden Flugelhalften zusammen- 



gesetzt, die miteinander durch einen schmalen Verbindungssteg verbun- 
den sind und mit je einem Befestigungsflansch versehen sind. 

Es ist ferner gemass der Erfindung vorgesehen, dass der turseitige 
Scharnierflugel an eine in einem Hohlraum der Tur einbaubare Ein- 
stecktasche anflanschbar ist. Dadurch ist es moglich, die zum Einstellen 
der Einbaulage der Tur erforderlichen Stellmittel in der Einstecktasche 
anzuordnen, ohne dass sie bei geschlossener Tur sichtbar sind. 

Der Hohlraum zur Aufnahme der Einstecktasche ist zweckmassigerweise 
durch den Innenraum eines Hohlprofils der Tur gebildet, und die Ein- 
stecktasche ist in den Hohlraum durch eine entsprechend dem Aussen- 
umfang der Einstecktasche dimensionierte Offnung der Hohlprofilwand 
einfuhrbar. Diese Ausfuhrungsform ist besonders vorteilhaft, wenn, wie 
des ofteren ublich, das Turblatt ohnehin mit einem Hohlprofilrahmen ver- 
sehen ist. 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand eines Ausfuhrungsbeispiels un- 
ter Bezugnahme auf die Zeichnung naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 ein erfindungsgemasses Scharnier, in der Vorderansicht darge- 
stellt, 

Fig. 2 eine Ansicht des Scharniers in Richtung des Pfeils II in Fig. 1, 
Fig. 3 eine Teilansicht des Scharniers in Richtung des Pfeils III in 
Fig.1, 

Fig. 4 eine zur Scharnierbefestigung dienende Einstecktasche, 
Fig. 5 eine Ansicht der Einstecktasche in Richtung des Pfeils V in 
Fig.4, 

Fig. 6 das Scharnier aus Fig. 1, in einem Turrahmen eingebaut, 
Fig. 7 das Scharnier aus Fig. 1, im Turrahmen eingebaut und bei ge- 
schlossener Tur dargestellt, 



Fig. 8 die Befestigung des Scharniers an einer Tur mit der in den Figu- 

ren 4 und 5 dargestellten Einstecktasche, 
Fig. 9 eine Ansicht der Scharnierbefestigung in Richtung des Pfeils IX 

in Fig. 8, 

Fig. 10 eine Variante eines erfindungsgemassen Scharniers, in einem 

Turrahmen eingebaut, und 
Fig. 11 einen teilweisen Langsschnitt des Scharniers entlang der Linie 

XI - XI nach Fig. 10. 

Das in den Figuren 1 bis 3 dargestellte Scharnier 1 setzt sich aus zwei 
Schamierflugeln 2 und 3 zusammen, die miteinander mit einem Schar- 
nierbolzen 4 verbunden sind. 

Der turrahmenseitige Scharnierflugel 2 weist ein in flachem Winkel ein- 
fach abgewinkeltes Flugelprofil auf. Der tiirseitige Scharnierflugel 3 hat 
ein mehrfach abgewinkeltes und den Scharnierbolzen 4 umschliessendes 
Profil. 

Der turrahmenseitige Scharnierflugel 2 setzt sich aus zwei den tiirseiti- 
gen Scharnierflugel 3 umgreifenden Flugelhalften 5a, 5b zusammen, die 
miteinander durch einen schmalen Verbindungssteg 6 verbunden und mit 
je einem Befestigungsflansch 7a bzw. 7b versehen sind. Die Flugelhalfte 
5a des Scharnierflugels 2 weist eine Gewindehulse 8 auf, in welcher ein 
Gewindebolzen 9 zur Hohenverstellung des Scharniers eingeschraubt ist. 
In den Befestigungsflanschen 7a und 7b sind Gewindebohrungen 10a 
bzw. 10b fur nicht dargestellte Befestigungsschrauben vorgesehen. 

Der tiirseitige Scharnierflugel 3 weist einen Befestigungsflansch 11 auf, 
der mit einer schlussellochformigen Offnung 12, einer mittigen Vier- 
kantoffnung 13 sowie Langlochern 14 fur nicht dargestellte Befesti- 
gungsschrauben versehen ist. Sowohl im Scharnierflugel 2 als auch im 
Scharnierflugel 3 sind Sicken 15 bzw. 16 zur Erhohung der Steifigkeit 



dieser Teile vorgesehen. Fur beide Scharnierflugel sind auch sanft ge- 
bogene Flugelprofile statt scharf abgewinkelter Profile verwendbar. 

Die in den Figuren 4 und 5 dargestellte Einstecktasche 17 besteht aus 
einer Innenlasche 18 und einer darauf liegenden Aussenlasche 19, wel- 
che miteinander durch an ihren Enden angeordnete Stellschrauben 20 
verschraubt sind. Die Innenlasche 18 weist Befestigungsflansche 21a, 
21b mit Gewindebohrungen 22a bzw. 22b fur nicht dargestellte Befesti- 
gungsschrauben auf. Zur Erhohung ihrer Steifigkeit ist eine Sicke 23 vor- 
gesehen. Die Aussenlasche 19 weist eine Bohrung 24 auf, in welcher ein 
nicht dargestellter Stellbolzen mit einem Exzenternocken gefuhrt ist. Sie 
weist ferner einen buckelformigen Ansatz 25 sowie Gewindebohrungen 
26 auf, in welche nicht dargestellte Befestigungsschrauben einschraub- 
bar sind. 

In den Figuren 6 bis 9 ist das Scharnier 1 im eingebauten Zustand dar- 
gestellt. Wie aus den Figuren 6 und 7 ersichtlich, ist das Scharnier im 
Hohlraum 27 eines den Turrahmen bildenden Hohlprofils 28 eingebaut. 
Das Scharnier 1 wird in den Hohlraum 27 durch eine Einbauoffnung 29 
des Hohlprofils 28 eingefuhrt. Anschliessend wird der Scharnierflugel 2 
am Hohlprofil 28 mit nicht dargestellten Schrauben befestigt, die durch 
Langlocher 30 des Hohlprofils 28 gefuhrt sind und in den Gewindeboh- 
rungen 10a, 10b der Befestigungsflansche 7a bzw. 7b eingeschraubt 
sind. Die Einbauhohe des Scharniers 1 kann mittels des Gewindebolzens 
9 eingestellt werden, der im Randbereich der Einbauoffnung 29 gegen 
die Kante des Hohlprofils 28 abgestutzt ist. Zum Einstellen der Einbau- 
hohe des Scharniers wird der Gewindebolzen 9 in der Gewindehulse 8 
ein- oder ausgedreht. 

Die Abmessungen der Einbauoffnung 29 sind denen des Scharniers an- 
gepasst. Dabei ist die Einbauoffnung 29 so bemessen, dass einerseits 
die Einfuhrung des Scharniers sowie das Aus- und Einschwenken des 



Scharnierflugels 3 in den Hohlraum 27 ermoglicht wird, dass aber ande- 
rerseits die Befestigungsflansche 7a und 7b des Scharnierflugels 2 die 
Innenwand des Hohlprofils 28 voll uberlappen. 

In den Figuren 8 und 9 ist die Befestigung des Scharniers 1 an der Tur 
31 dargestellt. Wie aus Figur 8 ersichtlich, ist die Einstecktasche 17 im 
Hohlraum 32 eines Hohlprofils 33 der Tur 31 eingebaut. Die Einsteckta- 
sche 17 wird in den Hohlraum 32 durch eine Offnung 34 des Hohlprofils 
33 eingefuhrt. Die Offnung 34 ist entsprechend dem Aussenumfang der 
Einstecktasche so bemessen, dass einerseits. die Einfiihrung der Ein- 
stecktasche in den Hohlraum 32 ermoglicht wird, dass aber andererseits 
die Befestigungsflansche 21a, 21b der Innenlasche 18 die Innenwand 
des Hohlprofils 33 voll uberlappen. 

Die Befestigung der Einstecktasche 17 am Hohlprofil 33 erfolgt mittels 
nicht dargestellter Befestigungsschrauben, die in Bohrungen 35 des 
Hohlprofils 33 gefuhrt und in den Gewindebohrungen 22a, 22b der In- 
nenlasche 18 eingeschraubt sind. 

Zum Einbauen der Tur wird diese zunachst im Bezug auf den Scharnier- 
flugel 3 positioniert. Dies geschieht mit Hilfe des in der Aussenlasche 19 
vorgesehenen Ansatzes 25 sowie des nicht dargestellten Stellbolzens mit 
dem Exzenternocken 36. 

Zum Positionieren der Tur werden der Ansatz 25 und der Exzenternok- 
ken 36 in die Offnungen 13 bzw. 12 im Befestigungsflansch 11 des 
Scharnierflugels 3 eingefuhrt, wobei der Ansatz 25 gleichzeitig die Ge- 
wichtsbelastung der Tur mit aufnimmt. Durch Drehen des Stellbolzens 
mit dem Exzenternocken 36 kann man nunmehr bequem die Einbaulage 
der Tur quer zur Turebene einstellen. 



Die Befestigung des Scharnierflugels 3 an die Aussenlasche 19 der Ein- 
stecktasche 17 erfolgt anschliessend mittels nicht dargestellter Befesti- 
gungsschrauben, die durch die Langlocher 14 im Befestigungsflansch 11 
des Scharnierflugels 3 gefuhrt und in die Gewindebohrungen 26 der Au- 
ssenlasche 19 eingeschraubt werden. Die Einbaulage der Tur in der Tu- 
rebene ist durch Ein- oder Ausschrauben der Stellschrauben 20 einstell- 
bar. 

Es ist auch selbstverstandlich im Rahmen der Erfindung moglich, den 
Einbau des Scharniers in umgekehrter Weise vorzunehmen, namlich das 
Scharnier 1 im Hohlraum 32 der Tur 31 einzubauen und die Einsteckta- 
sche 17 im Hohlraum 27 des Turrahmens 28 anzuordnen. Wie ohne 
weiteres ersichtlich, erzielt man damit die gleichen erfindungsgemassen 
Vorteile wie mit der vorstehend beschriebenen Anordnung. 

Die Figuren 10 und 11 zeigen eine Variante eines Scharniers 50 nach 
der Erfindung, zu welchem nachfolgend einzig die Unterschiede gegen- 
uber demjenigen nach den Figuren 1 bis 9 naher erlautert sind, anson- 
sten auf die obigen Darlegungen verwiesen wird. 

Beim Scharnier 50 sind wiederum ein aus zwei Flugelhalften 52a beste- 
hender fixer Scharnierflugel 52 und ein schwenkbarer Scharnierflugel 53 
vorgesehen, die uber einen Scharnierbolzen 54 zueinander gehalten 
sind, ahnlich wie dies in Fig. 7 gezeigt ist. Die Flugelhalften 52a des 
Scharnierflugels 52, von denen der untere in Fig. 11 gezeigt ist, sind an 
der Innenseite des Hohlprofils 28 befestigt. Anstelle der Gewindehulse 8 
und des Bolzens 9 fur eine Hohenverstellbarkeit des Flugels zum Rah- 
men sind zwei Senkkopfschrauben 56, eine d.azwischenliegende Zylin- 
derkopfschraube 57, welche gemeinsam auf einer Achse entlang des 
Hohlprofils 68 angeordnet sind, und eine U-fdrmige Abdeckplatte 68 vor- 
gesehen, welche aussenseitig des Hohlprofils 28 anliegt. Diese drei 
Schrauben 56, 57 fur eine Flugelhalfte 52a sind im montierten Zustand in 



diese Flugelhalfte 52a mit entsprechenden Gewinden eingeschraubt. 
Beim Hohlprofil 28 indessen sind in seiner Langsrichtung verlaufende 
Langsnuten 59 enthalten und bei der Abdeckplatte 68 sind passende An- 
senkungen sowie fur die Zylinderkopfschraube 57 eine Bohrung 57', die 
nur wenig grosser als der Aussendurchmesser des Schraubenkopfes ist, 
vorgesehen. 

Unterhalb des Scharniers 52, 53 ist im Rahmen der Erfindung eine quer 
durch das Hohlprofil 28 und die Abdeckplatte 68 ragende Offnung 69 
sowie eine am unteren Ende dieser Offnung sich gegen das Innere des 
Profils erstreckende Winkelauflage 71 enthalten. Diese Offnung 69 dient 
zur Aufnahme eines Hebelschlussels 60 fur die Montage bzw. fur die H6- 
henverstellung des Scharniers zum Hohlprofil, und zwar grenzt unmittel- 
bar am oberen Ende der Offnung die untere Flugelhalfte 52a an, so dass 
mit diesem Hebelschlussel diese Flugelhalfte 52a verstellt werden kann. 

Dieser als Werkzeug dienende Hebelschlussel 60 ist so ausgebildet, 
dass mit ihm das Scharnier 52, 53 gegenuber dem Hohlprofil 28 durch 
eine manuelle Betatigung verstellt werden kann. Zu diesem Zwecke ist 
dieser Hebelschlussel 60 aus einem Vierkantteil 60' fur das Anheben der 
Flugelhalfte 52a des Scharniers und einem vorzugsweise rechtwinklig zu 
diesem Vierkantteil 60' wegragenden Griffelement fur die manuelle Beta- 
tigung des Schlussels ausgebildet. 

Bei dem Befestigungsflansch 11 sind im Gegensatz zu demjenigen nach 
Fig. 3 vorzugsweise zwei schlussellochformige Offnungen 12 anstelle 
des Langloches 14 und der Vierkantoffnung 13 vorgesehen. Damit kann 
die Tur sehr bequem in diesen Befestigungsflansch eingehangt werden. 

Damit lasst sich eine einfache Montage des Scharniers 50 in dem Hohl- 
profil 28 erzielen. Als erstes konnen die Flugelhalften 52a einzeln durch 
die Einbauoffnung 29 in den Hohlraum eingefuhrt und vorerst von je ei- 



ner Zylinderkopfschraube 57 provisorisch befestigt werden, wobei ein 
Hebelschlussel in die Offnung 69 eingesteckt wird, damit die Flugelhalf- 
ten nicht in das fixierte Profil 28 fallen. Sodann wird der schwenkbare 
Scharnierflugel 53 zusammen mit dem an diesem enthaltenden Schar- 
nierbolzen 54 in die Flugelhalften 52a, 52b eingesteckt, so dass er an 
diesen schwenkbar gehalten ist. Anschliessend kann nach der Montage 
des Scharnierflugels 53 mit der Tur die Hoheneinstellung vorgenommen 
werden, indem vorerst die sechs Schrauben 56, 57 gelost und dann mit- 
tels dieses in die Offnung 69 eingesteckten Hebelschlussels die Schar- 
nierflugel 52, 53 gemeinsam nach oben bzw. nach unten verstellt und 
folglich beim Festhalten des Schlussels die Schrauben befestigt werden. 
Fur eine quere Verstellung der Tur konnen die entsprechenden Schrau- 
ben beim Befestigungsflansch 11 in ihrer Stellung verandert werden, wie 
dies oben ausfuhrlich beschrieben ist. 

Mit diesem erfindungsgemassen Scharnieren ist es moglich, eine Ture 
urn einen Winkel von 115° und mehr zu offnen. Es ist mit ihm eine Be- 
lastbarkeit bis zu 250 kg und mehr gewahrleistet. Ausserdem ist mit die- 
sem Scharnier eine Einstellmoglichkeit der Ture zum Rahmen dreidi- 
mensional moglich, namlich senkrecht nach oben bzw. nach unten, 
waagrecht nach links bzw. rechts und waagrecht nach vorne bzw. nach 
hinten. Damit ergibt sich eine einfache und genaue Ausrichtung der Ture 
zum Rahmen. 
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PATENTANSPRUCHE 

1. Scharnier fur Turen und ahnliche Bauteile, welches eine Tur (31) 
schwenkbar in einem Turrahmen lagert, wobei diese je ein Hohlprofil (28, 
33) mit je einem Hohlraum (27, 32) aufweisen, 

dadurch gekennzeichnet, dass 

das Scharnier (1, 50) im Hohlraum (27) des Turrahmens einbaubar ist, 
der das Scharnier bei geschiossener Tur voll aufnimmt, derart, dass die- 
ses Scharnier im geschlossenen Zustand der Tur (31) im wesentlichen 
unsichtbar ist. 

2. Scharnier nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

das Scharnier (1) in den Hohlraum (27) durch eine Einbauoffnung (29) 
des Hohlprofils (28) einfuhrbar ist, deren Abmessungen denen des 
Scharnierumfangs angepasst sind. 



3. Scharnier nach Anspruch 1 Oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

dem Scharnier zwei mit einem Scharnierbolzen (4) verbundene Schar- 
nierflugel (2, 3) zugeordnet sind, von denen der turrahmenseitige Schar- 
nierflugel (2) ein in flachem Winkel einfach abgewinkeltes Flugelprofil 
aufweist, wahrend der turseitige Scharnierflugel (3) mit einem mehrfach 
abgewinkelten und den Scharnierbolzen (4) umschliessenden Flugelprofil 
versehen ist. 

4. Scharnier nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der turrahmenseitige Scharnierflugel (2) an die Innenwand des Hohlpro- 
fils (28) des Turrahmens anflanschbar ist. 

5. Scharnier nach Anspruch 3 oder 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der eine Scharnierflugel hohenverstellbar im Hohlprofil angeordnet ist. 

6. Scharnier nach einem der Anspruche 3 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

sich der eine Scharnierflugel (2) aus zwei beidseitig zum anderen Schar- 
nierflugel (3) angeordneter Flugelhalften (5a, 5b) zusammensetzt, wobei 
diese Scharnierflugel (2, 3) durch den Scharnierbolzen (4) miteinander 
drehverbunden sind. 

7. Scharnier nach einem der Anspruche 3 bis 6 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der turseitige Scharnierflugel (3) an eine im Hohlraum (32) der Tur (31) 
einbaubare Einstecktasche (17) anflanschbar ist. 



8. Scharnier nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der Hohlraum (32) durch den Innenraum eines Hohlprofils (33) der Tur 
(31) gebildet ist, und die Einstecktasche (17) in den Hohlraum (32) durch 
eine entsprechend dem Aussenumfang der Einstecktasche dimensio- 
nierte Offnung (34) des Hohlprofils (33) einfuhrbar ist. 

9. Scharnier nach Anspruch 7 Oder 8, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die Einstecktasche (17) sich aus einer Innenlasche (18) und einer dar- 
aufliegenden Aussenlasche (19) zusammensetzt, welche miteinander 
durch an ihren Enden angeordnete Stellschrauben (20) zur Verstellung 
der Tur in Richtung der Turebene verschraubt sind, wobei die Innenla- 
sche (18) an die Innenwand des Hohlprofils (33) der Tur anflanschbar ist 
und die Aussenlasche (19) mit einem in der Einstecktasche (17) drehbar 
gelagerten Stellbolzen mit einer Exzenternocke (36) zur Verstellung der 
Tur quer zur Turebene versehen ist, die mit einer schussellochformigen 
Offnung (12) im Befestigungsflansch (11) des turseitigen Scharnierflu- 
gels (3) zusammenwirkt. 

10. Scharnier nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

fur die Befestigung der innenliegend im Hohjprofil (28) befestigbaren 
Flugelhalften (52a, 52b) des einen Scharnierflugels eine aussenseitig 
des Hohlprofils (28) anliegende Abdeckplatte (68) und entsprechende 
Befestigungsmittel vorgesehen sind, die eine einfache und hohenver- 
stellbare Montage des Scharnierflugels zum Hohlprofil ermoglichen . 



11. Scharnier nach einem der vorhergehenden Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

unterhalb des Scharniers (52, 53) eine quer durch das Hohlprofil (28) 
und die Abdeckplatte (68) ragende Offnung (69) enthalten ist, die zur 
Aufnahme eines Hebelschlussels fur die Montage bzw. fur die Hohenver- 
stellung des Scharniers (52, 53) im bzw. zum Hohlprofil dient. 

12. Werkzeug fur die Verstellung eines Scharniers nach Anspruch 11, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

das Werkzeug als Hebelschlussel ausgebildet ist, mittels dem das 
Scharnier (52, 53) gegenuber dem Hohlprofil (28) durch eine manuelle 
Betatigung verstellt werden kann. 

13. Werkzeug nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der Hebelschlussel aus einem Vierkantteil (60') fur das Anheben der Flu- 
gelhalfte (52a) des Scharniers und einem vorzugsweise rechtwinklig zu 
diesem Vierkantteil (60') wegragenden Griffelement fur die manuelle 
Betatigung des Schlussels ausgebildet ist. 



ZUSAMMENFASSUNG 



Die Erfindung betrifft ein Scharnier fur Turen und ahnliche Bauteile. Das 
Scharnier (1) ist in einem Hohlraum (27) des Turrahmens (28) einbaubar, 
der das Scharnier (1) bei geschlossener Tur voll aufnimmt. Dadurch ist 
das Scharnier bei geschlossener Tur nicht sichtbar und zudem von au- 
ssen unzuganglich. Es bietet damit eine hohere Einbruchssicherheit und 
einen besseren asthetischen Effekt. Urn den erforderlichen Hohlraum zu 
minimieren, hat der turrahmenseitige Scharnierflugel (2) ein in flachem 
Winkel gebogenes Profil, wahrend der turseitige Scharnierflugel (3) mit 
einem die Scharnierachse (4) umschliessenden Profil versehen ist. 
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Fig-8. [ Fig.9 
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